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ILUSTRiISSIMO(A) SENHOR(A) PREGOEIRO(A) DO FUNDO NACIONAL DE
DESENVOLVIMENTO DA EDUCAGAO

Edital do Pregéo Eletrénico 90017/2025

A Volkswagen Truck & Bus Industria E Comércio De Veiculos Ltda., pessoa
juridica de direito privado inscrita no C.N.P.J. sob n° 06.020.318/0001-10, com sede na Rua
Volkswagen, n° 291, Jabaquara, Sao Paulo/SP, CEP 04344-901, vem respeitosamente a presenca
de Vossa Senhoria, seguindo o previsto no Edital do Pregéo Eletrénico 90017/2025, apresentar
pedido de esclarecimentos e revisao do edital e seus anexos, nos termos a seguir expostos:

Itens para esclarecimentos:

1.  Exclusdo do ASSENtO PAra MOMILOT .iremssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 2
2.  Correcdo do Texto que trata do EiX0O TraSir0 .....eeeneeneenmerneesseenssesesssessesssssssssesssessssssesnns 3
3. Padronizacdo da Capacidade do Ar-Condicionado - ONUREA PA......nnnennennesnenens 4
4.  Aplicacdo de Verniz X AdeSIVO CaSt ..ueeeernererreesssesssesssessseessssssssesssssssssssssesssssssssssessssssessses 6
5.  Adequacdo da Unidade de Medida do AItErNAdOr ....c.coeueereereeureeseeseesseeseessessse s sssssessssssesans 7
6. Adequacio da Classificacdo do Veiculo (Urbano X RUral).....eseenn. 7
7. Saidas de Emergéncia no Teto (Escotilhas) - Harmonizacao entre Texto e Tabela........... 8
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1. Exclusao do Assento para Monitor

Em razdo da Atualizagao/Errata de 22/08/2025, publicada na pagina oficial do FNDE
no ambito da Carta-Consulta do Programa Caminho da Escola 2025, vimos solicitar a devida
retificagdo dos pontos abaixo relacionados, todos referentes a exclusao da Poltrona do Monitor
de Transporte Escolar, visto que a cotagao apresentada ao FNDE pelos fornecedores contemplou
os CITs e ERRATASs publicadas na época (agosto de 2025).

Conforme consta no respectivo documento supracitado, foi retirada a exigéncia de
poltrona de monitor dos énibus escolares:

Atualizacao em 22/08/2025

1 - Os Cadernos de Informacoes Tecnicas (CITs) foram retificados conforme o seguinte

CIT ORE 1, 2 e 3: retirada do item 3.1.3.12 (Poltrona do Monitor de Transporte Escolar) e todos

os subitens vinculados;

Fonte: Onibus Rural Escolar (ORE) e Onibus Urbano Escolar (ONUREA) — Fundo Nacional de Desenvolvimento da Educacdo

Embora o item “3.1.3.12 — Poltrona do Monitor de Transporte Escolar” e seus subitens
tenham sido formalmente retirados dos CITs (ORE 1, ORE 2 e ORE 3) apresentados em consulta
publica, no edital publicado e objeto da licitagdo ainda remanescem referéncias ao “monitor” em
outros dispositivos do edital, gerando inconsisténcia técnica e comprometendo a correta
interpretacao da lotagcao dos veiculos.

A exclusdo da poltrona do monitor decorre diretamente do resultado da Consulta
Publica, cuja decisao foi expressamente formalizada na:

Atualizacdo/Errata de 22/08/2025, que determinou:

“CIT ORE 1, 2 e 3: retirada do item 3.1.3.12 (Poltrona do Monitor de
Transporte Escolar) e todos os subitens vinculados.”

Assim, é necessaria a uniformizagao de todo o Termo de Referéncia e seus anexos,
para refletir o conteudo corrigido pelo préprio FNDE em consulta publica.

1.1 Solicitagao:
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Texto a ser retificado Retificagao

Tabela 1 — Classificagdo dos veiculos (Lotagdo) | Suprimir a mengao a “monitor”, mantendo
Ainda constam as seguintes indicagbes: exclusivamente estudantes + condutor, em

- ORE 1:"29 estudantes + condutor + monitor conformidade com a retirada oficial do item
- ORE 2: “44 estudantes + condutor + monitor”

- ORE 3: “59 estudantes + condutor + monitor” 3.1.3.12.
1
Encarte B.A — Termo de Garantia Retirar a referéncia a “monitor”, de modo a
refletir a alteragéo formalizada pelo FNDE na
As descrigGes de capacidade minima dos errata.
2 | veiculos ainda incluem “mais o monitor”.
Termo de Referéncia — coeréncia interna Ajustar todos os dispositivos que mencionam

“+ monitor” para garantir total conformidade

Apesar de ndo existir mais tépico detalhando a com a versio retificada dos CITs.

poltrona do monitor, alguns trechos ainda
3 | descrevem a lotagdo como se o assento
permanecesse previsto.

2. Corregao do Texto que trata do Eixo Traseiro

Assim como citado no esclarecimento anterior, o item 3.1.1.2.10 apresenta
divergéncia entre o edital e a errata da consulta publica DE 14/08/2025

Conforme atualizagdo de 14/08/2025 da consulta publica, o item 3.1.1.2.10 foi
alterado especificando um descritivo técnico que atende todos fabricantes de 6nibus, porém o
edital publicado pelo FNDE permanece com a redac&o anterior, gerando inseguranga quanto ao
requisito técnico exigido, visto que a cotacdo apresentada ao FNDE pelos fornecedores
contemplou os CITs e ERRATAS publicadas na época (agosto de 2025).

Trecho da errata (conforme documento oficial):
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Onde se lé: "3.1.1.2.10 -O eixo traseiro motriz deve ter rodados duplos, com diferencial

equipado com dispositivo delblogueio e/ou comlo Sistema Eletronico de Controle de Tragao

Automatico.”

Leia-se: "3.1.1.2.10 -O eixo traseiro motriz deve ter rodados duplos, com diferencial equipado

com dispositivo dgbloqueio € com o Bistema Eletronico de Controle de Tragao Automatico!

Onde se L& "311211 - O acionamento do dispositivo de bloqueio do diferencialltraseiro ou o Siitema
Eletronico de Controle de Tracao, deve ser automatico, a fim de preservar o sistema, sem intervencao do

condutor’

Leia-se: '3.1.1.2.11 - O acionamento do dispositivo de bloqueio do diferencia a Eletrénico

de Controle de Tracao, deve ser automatico, a fim de preservar o sistema, sem intervencao do condutor.“‘

Fonte: Onibus Rural Escolar (ORE) e Onibus Urbano Escolar (ONUREA) — Fundo Nacional de Desenvolvimento da Educacio

2.1 Solicitagao:

1. Inclusao do texto da redagao valida apos a errata.
2. Inclusdo da redagéo correta no Termo de Referéncia e CITs.
3. Retificagdo formal do edital para evitar interpretagdes divergentes

3. Padronizacao da Capacidade do Ar-Condicionado — ONUREA PA

Identificamos inconsisténcia no edital referente a capacidade do sistema de ar-
condicionado especificado para o ONUREA PA, especialmente no item 3.1.2.15.1 (Tabela 15),
que apresenta o valor de 75.000 BTU/h, em desacordo com os parametros técnicos adequados
para operagao deste modelo.

3.1. Problema identificado

O valor de 75.000 BTU/h consta de forma equivocada na especificagdo do ONUREA PA. Essa
capacidade nao atende as condi¢des reais de operacgao do veiculo, considerando:

. maior introdugao de calor por convecgao e condugao;

. ciclo operacional urbano de para-e-anda;
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. necessidade de climatizagao para lotagéo plena;

. demanda de recuperagao térmica apds aberturas de porta.

Diante disso, tecnicamente ndo é adequado especificar 75.000 BTU/h para o
ONUREA PA.

3.2. Solicitagao

Requeremos a correg¢édo do valor, para fins de padronizagdo e coeréncia técnica,
conforme segue:

. ONUREA PA —item 3.1.2.15.1 (Tabela 15): alterar 75.000 — 90.000 BTU/h,
mantendo os demais parametros inalterados.

. ORE 1: manter os 90.000 BTU/h, ja corretamente especificados.

Obs.: Nao é tecnicamente correto considerar 75.000 BTU/h, pois tal capacidade é compativel
apenas com sistemas de vazao de = 4.400 m%h, o que nao atende as exigéncias térmicas dos
ONUREA PA.

3.3. Justificativa técnica

A necessidade de padronizagao em 90.000 BTU/h é sustentada pelos seguintes
pontos:

(i) Audiéncia publica: representantes das empresas Arco e Spheros recomendaram
formalmente capacidade minima de 90.000 BTU/h para os ONUREA PA, em razao
das condigbes reais de operagdo do modelo.

(i) Os modelos classificados como “pequenos” possuem dimensional aproximado de
7,5 a 7,6 metros, compartilhando caracteristicas comuns de:

. vazao: = 4.400 m3h,
. compressor: = 310 cm?/rev,

o que reforga a inadequacgao da capacidade de 75.000 BTU/h.
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(iii) O ciclo operacional desses veiculos (com paradas frequentes e aberturas de
portas) exige maior demanda térmica e melhor tempo de recuperacao.

(iv) As metodologias de ensaio previstas nos encartes permanecem validas, sendo
necessario apenas o ajuste do alvo de capacidade minima.

4. Aplicagao de Verniz x Adesivo Cast

Conforme deliberagao ja adotada pelo FNDE em sede de consulta publica, foi aceita
a substituicdo da protegéo por “verniz” pela utilizagdo de adesivo tipo “Cast’, por se tratar de
solucdo tecnicamente equivalente, com desempenho compativel quanto a durabilidade,
resisténcia e facilidade de manutencgao.

Desta forma, para fins de adequacdo e alinhamento do edital as decisbes ja
consolidadas pelo FNDE, deverdo ser suprimidas as exigéncias expressas de protegcdo com
verniz, permitindo-se a aplicagdo por meio de adesivo Cast, sem prejuizo da qualidade dos
elementos identificadores e informativos dos veiculos.

Assim, procede-se as seguintes adequacgdes textuais.

4.1 Solicitagao:
. CIT ONUREA PA —Itens 3.1.2.9.9, 3.1.2.9.11 e 3.1.2.9.13:

Suprimir a expressao “devendo ser protegidas/protegida com verniz”.

. CITORE1/ORE 2/0ORE 3 —Itens 3.1.2.9.9 e 3.1.2.9.13:

Suprimir a expressao “devendo ser protegidas/protegida com verniz”.

. Encarte B.I (Notas):

Excluir a alinea (c), que dispde que os elementos “devem estar protegidos com
verniz”.
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Ressalta-se que a adogédo do adesivo Cast atende integralmente as finalidades
técnicas pretendidas, ndo implicando restricao a competitividade, tampouco reducao dos padrdes
de qualidade exigidos pelo FNDE, estando em consonancia com os principios da isonomia,
razoabilidade e competitividade.

5. Adequag¢do da Unidade de Medida do Alternador

Verificou-se que, em todos os cadernos CITs do ONUREA PA e ORE 1/ ORE 2/
ORE 3, no tépico 3.1.1.5.3, consta a utilizagdo da unidade “Ah (ampére-hora)” para especificagao
do alternador.

Contudo, a unidade Ah refere-se tecnicamente a capacidade de armazenamento de
baterias, ndo sendo adequada para caracterizar alternadores, os quais sao corretamente
especificados por sua corrente nominal (A). A manutencdo da unidade incorreta pode gerar
ambiguidade técnica, dificuldades na habilitagdo, bem como inconsisténcias nos ensaios e testes
de conformidade.

Diante disso, procede-se a seguinte correcao textual em todos os cadernos do
ONUREA PA e ORE 1/ ORE 2/ ORE 3, no tépico 3.1.1.5.3,

5.1 Solicitagao:
Onde se Ié “150 Ah”,

Corregao para: “corrente nominal 2 150 A”.

A correcdo ora promovida tem carater clarificatério, ndo altera a finalidade funcional
originalmente pretendida e assegura maior precisao técnica, isonomia e seguranc¢a na avaliagéo
das propostas.

6. Adequagdo da Classificagdo do Veiculo (Urbano x Rural)

Verificou-se que o texto que dispde sobre as exigéncias normativas aplicaveis a
fabricacdo, montagem e comercializa¢cdo do veiculo faz referéncia a “énibus rurais escolares”,
embora o caderno de especificagdes técnicas do ONUREA trate, em seu tépico 2.1, de
caracteristicas especificas de 6nibus urbano escolar, ndo contemplando requisitos proprios de

veiculos de aplicagéo rural.



INTERNAL

Caminhoes
Onibus

A manutengdo da referéncia incorreta pode gerar inseguranga interpretativa,
aplicagéo indevida de normas técnicas e duvidas na habilitagdo e verificagdo de conformidade,
especialmente quanto as legislagbes de transito e ambientais diretamente relacionadas ao tipo de
veiculo especificado.

Diante disso, procede-se a seguinte corregao textual:

6.1 Solicitagao:
Onde se lé:

“Para a fabricagdo, montagem e comercializagao dos énibus rurais escolares,
objeto do presente CIT, é obrigatoria a observacao das referéncias dispostas
em normas técnicas e legislagées de trdansito e ambiental vigentes diretamente
relacionadas ao objeto, conforme subitens a seguir, sob pena de ndo
conformidade.”

Corregao para:

“Para a fabricagdo, montagem e comercializagao dos 6nibus urbanos escolares,
objeto do presente CIT, é obrigatdria a observagao das referéncias dispostas
em normas técnicas e legislagées de trdnsito e ambiental vigentes diretamente
relacionadas ao objeto, conforme subitens a seguir, sob pena de ndo
conformidade.”

A correcdo possui carater meramente aclaratério, mantendo-se integros o escopo do
objeto e as exigéncias técnicas originalmente pretendidas, com alinhamento integral ao conteudo
do caderno de especificagdes do ONUREA.

7. Saidas de Emergéncia no Teto (Escotilhas) — Harmonizac¢ao entre Texto e
Tabela

Verificou-se divergéncia interna entre disposi¢cdes do CIT do ONUREA PA, ORE 1,
ORE 2 e ORE 3 quanto a quantidade minima de saidas de emergéncia no teto (escotilhas).

No subitem 3.1.7.8.1, o texto estabelece que o veiculo “deve possuir 02 (duas)
escotilhas caracterizadas como saidas de emergéncia com sec¢do util de no minimo 600 x
600 mm?”, enquanto o subitem 3.1.7.6.9 dispde que “deve possuir 1 saida de emergéncia no
teto”, gerando inconsisténcia normativa e potencial ambiguidade na interpretagéo, habilitagao e
verificagdo de conformidade.
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Além disso, a Tabela 18 — Quantidade minima de saidas de emergéncia no teto ja
define de forma objetiva os quantitativos aplicaveis, conforme as caracteristicas do veiculo,
devendo prevalecer como referéncia técnica especifica.

Diante disso, para fins de harmonizacdo do texto com a tabela e eliminagdo de
interpretacdes conflitantes, procede-se a seguinte adequacgao:

7.1 Solicitagao

No CIT do ONUREA PA, ORE 1, ORE 2 e ORE 3, no subitem 3.1.7.8.1, substituir a
redagdo que exige genericamente “02 (duas) escotilhas” por texto que remeta
expressamente a Tabela 18 — “Quantidade minima de saidas de emergéncia no
teto”, a qual devera ser observada para definicdo do quantitativo minimo aplicavel.

A adequacéao tem carater clarificatorio e harmonizador, ndo implicando alteragdo dos
requisitos de seguranca, mas garantindo coeréncia interna, isonomia entre os licitantes e
segurancga técnica na avaliagao.

Termos em que,
Pede deferimento.

S30 Paulo, 13 de Dezembro de 2025.
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